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HSL:n tehtavat
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Vastaa Helsingin seudun Suunnittelee ja jarjestaa Hankkil bussi-, raitiovaunu-,
liikennejarjestelmasuunni-  toimialueensa joukko- metro-, lautta- ja
telman laatimisesta (HLJ). lilkenteen ja edistaa sen |&hijunaliikennepalvelut.

toimintaedellytyksia.
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Hyvaksyy joukkoliikenteen Vastaa joukkoliikenteen Jarjestaa lippujen myynnin
taksa- ja lippujarjestelman  markkinoinnista ja ja vastaa matkalippujen
seka lippujen hinnat. matkustajainformaatiosta.  tarkastuksesta.
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HSL - muutamia avainlukuja o ki

- 5 Joukkoliikennemuotoa + kaupunkipyOrat

- Noin 25 000 lahtoa arkivuorokautena
- 387 milj. nousua vuonna 2018

- Tilinpaatos 716,9 milj. € vuonna 2018
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Kestavat kulkutavat
ovat housussa

» Helsingin seudun asukkaat
kayttavat yna enemman kestavia
kulkutapoja, kertoo
Liikkumistutkimus 2018.

« Kestavien kulkutapojen el
joukkoliikenteen, pyorailyn ja
kavelyn osuus on noussut 3
prosenttiyksikkoa.

« Syksylla 2018 kestavien
kulkutapojen osuus matkoista oli
yhteensa 60 prosenttia. Syksylla
2012 osuus oli 57 prosenttia.

Helsingin seudun kulkumuoto-osuudet
(Liikkumistutkimus 2012 ja 2018)

HI seudun asukkaiden arkipaivana seudun
Iltkm mtk01 klktpjk umat (matkan
paaas allin klktp)

Kestavat
kulkutavat
yhteensa:

r
\.
Kestavien
kulkutapojen o
osuus on 0
noussut -yks

@& Henkildauto @ Joukkoliikenne &b Pyoraily . Kavely . Muu




Matkojen maara kulkutavoittain (paaasiallinen

kulkutapa) Helsingin seudulla 2018 ja 2012

asuinalueen mukaan

Matkoja / henkild /
arkivuorokausi

4.0
“II II ll ll
2.0
0.0

2018 2012 2018 2012 2018 2012 2018 2012

Junaliikenteen Bussililkkenteen
kehyskuntien asukkaat kehyskuntien
asukkaat

Paakaupunkiseudun
asukkaat

Helsingin seudun
asukkaat yhteensa

® Henkildauto

M Joukkoliikenne
Pyoraily

i Kavely

o Muu

HSL
HRT

84

Matkojen maara henkea
kohti arkivuorokaudessa
kasvoi 3,2 matkasta 3,5
matkaan.

Henkildauto- ja
joukkoliikennematkojen
maara ei juuri muuttunut
koko seudun tasolla, mutta
kavely- ja pyoramatkoja
tehtiin selvasti enemman.

Kehyskunnissa
henkildautomatkojen
maara kasvol.

3.10.2019
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Lipputulot

Julkistalouden liitkennemenot
Helsingin seudulla 2018

/'———— Suurten

84

| 370 M€ _

[ 719 M€ 2

HSL:n jasen-
kunnat

Muut KUUMA-
kunnat

* Operointikustannukset 520 M€
 Infrakorvaukset 141 M€

* HSL:n yleiskustannukset 73 M€
* Opetus- ja sosiaalitoimen

» Kadut ja viheralueet 238 M€
* Maantiet 61 M€, Rautatiet 22 M€

\% kaupunki-

Joukkoliikenne ja seutujen tuki

henkilokuljetukset
822 M€

Vyohykeliikenteen osto

{ame ] @ Lvm

ELY:n ostot ja tuet
3 M€

kuljetusten ostot ja tuet 89 M€

Liikennevaylien
kunnossapito 321 M€

ELY-keskus

Tienpito

GIE

onduepey

Investoinnit

lilkennevayliin 642 M€
(Keskiarvo 2009-18, kiintea hinta)

Vaylavirasto

HSL
HRT




Valtion ja kuntien menot ja tulot Helsingin seudun el
liikennejarjestelmassa {:H HRT

Valtion menot 288 M€ Kuntien menot 1480 M€
Valtion tulot 1190 M€ Kuntien tulot 370 M€

Joukkoliikenne

+

Rautatieliikenne

+
+

+

10

Tielilkenne
Perustienpito 61 M€
Tieinvestoinnit* 50 M€
Autoilun verot ja maksut 1 176 M€

|

Ostot ja tuet 8 M€
Tuki raideinvestointeihin 28 M€
Kaupunkiraidemaksu 0,04 M€

Joukkoliikenne

— Liikenteen jarjestaminen 722 M€

— Koulu- ja sosiaalitoimen kuljetukset 71 M€
+ Lipputulot 370 M€

Junaliikenteen ostot 4 M€
Perusradanpito 22 M€
Ratainvestoinnit* 116 M€
Ratamaksut ja -vero 3 M€
Osinkotulo VR:Itd 11 M€

Raideliikenne
— Raideinvestoinnit* 188 M€

Tieliikenne
— Kadunpito 238 M€
— Tie- ja katuinvestoinnit* 261 M€

* Keskiarvo 2009-18, kiintea hinta 3.10.2019



Investoinnit ratoihin, teihin ja paakatuihin Helsingin seudulla

2000-2018 (kiinteadhintaistettuna vuoden 2018 hintatasolle) “ Hg!r
milj. euroa Investoinnit ratoihin, teihin ja paakatuihin Helsingin seudulla
600

Investointien painopiste on

500
/ \/ \ ollut jo vuosia siirtyneena
/\ ——Paavayia ja tie- ja paakatuverkosta

ratainvestoinnit yhteensa

400
\ rataverkolle. Rataverkkoon
/\ R panostaminen pysyy

300 \ tulevina vuosinakin korkealla
//\\ / tasolla mm. Lansimetron
200 1N\ Tietja pasladut jatkeen, Raide-Jokerin ja
\/ Kruunusiltojen rakentamisen
N /\\ /\ ansiosta.

100 - U N~—7 N——

11 Sini Puntanen 4.9.2019



Investoinnit lilkenneverkkoon yhteensa Helsingin seudulla

L . HSL
2000-2018 (kiintedhintaistettuna vuoden 2018 hintatasolle) ﬁ ‘ HRT
milj. euroa Investoinnit yhteensa koko liikenneverkkoon Helsingin seudulla asukasta
800 1600 000
[N o= : :
” S A \ +4000%0 Kuntien alueelliset
600 | === == T T — 1200000|  'muestoinnit katuinvestoinnit olivat v. 2009—

. 2018 keskiméaarin 210 M€/v
jontuen mm. Espoon

500 1000 000

s Tiet ja pad&kadut

800 000 metroasemien ymparistdjen

400 /\ / /\ Alueelliset kadut
N / \ / / \/\ mittavista asunto- ja
300 \/ \/ 600 000

I katurakentamisista. MAL-
200 A\ N /. 400 000 sopimuksen mukaiset
asuntotuotantotavoitteet

0 B edellyttavat kunnissa myos
o 0 jatkossa uutta tie- ja
R g I I g P g katurakentamista.

12 Sini Puntanen 4.9.2019
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Vuosina 2016-2018 valmistui 44 456
asuntoa, mika on 102 % kyseisten
vuosien tuotantotavoitteesta.
Vuonna 2018 valmistui 16

725 uutta asuntoa. Se on

108 % vuoden 2018
tuotantotavoitteesta.
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MAL 2019 -taustaa

MAL-strategia 2005 ‘e y
Greater Helsinki vision -kilpailu 2007
Paras-hankkeen kaupunkiseutusuunnitelma 2007
Yhteinen visio (HSYK) 2009

Yhteiset strategiset linjaukset (HSYK) 2010

MASU 2050,

KUUMA-kuntien yhteinen kehityskuva 2012 HLJ 2011 Astra 2025 ja
PLJ 2007 HLJ 2015
PLJ 2002
PLJ 1998 LJ-aiesopimukset

PLJ 1994

Lilkennesuunnittelun
taustaksi aletaan tehda
liikennetutkimuksia

Smith and
Polvinen

1968




MAL 2019 vrt. maakuntakaava

MAL 2019 -suunnitelma

Kuntien yhteinen tavoitetila seudun kehityksesta (priorisointi)
Painopiste seuraavassa vuosikymmenessa, toteuttamisessa ja
erityisesti asumisen ja liikkenteen teemoissa

Hyvaksytaan kunnissa, valtio sitoutuu MAL-sopimuksen kautta
Ei juridista sitovuutta

Ohjaa kuntien asunto-ohjelmia ja investointisuunnitelmia

Uusimaakaava/ Helsingin seudun vaihemaakuntakaava

Pitka aikatahtain (2050)

Mahdollistava, aiheiltaan laaja-alainen ja yleispiirteinen

Kansainvalinen, valtakunnallinen ja maakunnallinen nakokulma

Maakunnan aluerakenteen ja liikkennejarjestelman yhteensovittaminen
Konkretisoi valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet seudullisiksi ratkaisuiksi
Lakisdateinen, paatdsvalta maakuntavaltuustolla




Miten suunnittelu on organisoitu? . mac

Kunnat HSL Valtio
> osalllfsf_tu.vat vastaa Osallistuu
likennejarjestel- lakisaateisen suunnitteluun
masuunnitteluun liikennejarjestel- erityisest ’

|a vastaavat y : . .
J masuunnitelman likennejarjestel-

yhteistyossa laatimisesta ja
maankayton ja

asumisen
suunnittelusta

| matyon ja MAL-
vaikutusten projektiryhmén
arvioinnista kautta




MAL 2019 -suunnitelman Helsinki —
Hyvinkaa

paatoksentekoprosessi SpPoo JArvenpaa
Vantaa
Kerava

Helsingin §Eulc<:lun Kauniainen Kirkkonumm|
Asuminen yhtells_ltéc:”g Ous Mantsala
( ) Nurmijarvi

Pornainen
Sipoo
Tuusula
Vihti

Maankaytto

KUUMA-johtokunta

» HSL:n hallitus
(9 jJasenkuntaa)

Liikenne
Hyvinkaa
Jarvenpaa
Mantsala
Nurmijarvi
Pornainen
Vihti

KUUMA-johtokunta



2019

2018

2017

2016

2015

MAL 2019 on rakentunut
valheittain

Paatoksenteko

MAL 2019 -suunnitelman kokoaminen
vaikutusten arviointi

Suunnitelman raameista sopiminen

Syventdvien teemojen selvitykset
ja vaikutusten arvioinnin menetelmat

Puiteohjelman valmistelu

Ldhtokohtien kartoitus



MAL 2019
“#%  suunnitelma




Helsingin seudun kunnat nyt 3o D05
- ja vuonna 2050 Suunnittelualueena

Helsingin seudun

14 kuntaa
‘ :z:m;za Mantsala

AR Vaests 1,480,000 .

Pornainen

Nurmijarvi

~000.008 7oA

Vichtis Tusby - T Kervo

Sipoo

) A Sibbo
. Vantaa
e Vanda

ooooo

= Tydpaikat 710,000 . T e

Siuntio* e

1,050,000 TR T

Kauniainen
*Sjuntio on mukana MAL 2019 -suunnittelussa
lilkennejarjestelmasuunnitelman osalta,
silla Siuntio on Helsingin seudun liikenteen
HSL:n jasenkunta. Siuntio ei ole mukana



MAL 2019 -tavoitteet

Vahapaastoinen

Seutu kasvaa kestavasti
ja vahentaa paastoja
tehokkaasti

~ %
RSoea™ N
uﬁ-l" }
_-9.,“:“'

Houkutteleva

Kansainvalinen seutu
houkuttelee yrityksia ja
asukkaita

Elinvoimainen

Taloudellinen tehokkuus
takaa seudun kehittamisen
ja toimivuuden

Hyvinvoiva

Terveellinen ja turvallinen
elinymparistd mahdollistaa
kaikille aktiivisen arjen



MAL 2019 Karkikeinot: Tavoitteet saavutetaan
tehokkaalla ja konkreettisella kokonaisuudella

;ﬂﬁ
)

Uusia asuntoja
rakennetaan
riittavasti ja
elinympariston
laadusta
huolehditaan

Raideliikenteeseen Paastdja vahenne-
ja pyoraliiken- tdan ajoneuvokantaa
teeseen vahvat uudistaen seka

Seudun kasvu
ohjataan nykyiseen
rakenteeseen

panostukset, lilkennesuoritetta
tieliikenne tavara- ja pienentavin
joukkoliikenne- tiemaksuin
lahtoisesti

ja joukkoliikenteen
kannalta
Kilpailukykyisille
alueille

Vahintaan 90 %
asunnoista
ensisijaisesti
kehitettaville
vyohykkeille

Investoinnit : _
joukkoliikenne 3,3Mrd€ Suunnitelma vahentaa

. e liilkenteen kasvihuone-
oraliikenne 0,3Mrd€
Heliikenne 0.3Mrde kaasupaastojd 50 %

16 500 asuntoa
vuodessa




Sijoitetaan uusi maankaytto kestavasti hyvin
saavutettaville alueille ja mahdollistetaan
taydennysrakentaminen nykyisessa
kaupunkirakenteessa

Tiivistyvassa kaupunkirakenteessa huolehditaan
rakentamisen ja elinympariston laadusta

Otetaan asemanseutujen potentiaali kayttoon




Maankayton ensisijaiset ¢
vyohykkeet on maaritelty SR

« Kuntien aineistojen pohjalta

* Yhteismitallisesti samoilla
kriteereilla: mm. saavutettavuus ja \
riittivaa intensiteetti.

- Kahteen tasoon: nykyiseen infraan | |© -
tukeutuvat ja joukkoliikenne- Nt
Investointeja edellyttavat.

MAL 2019 - Maankaytdn ensisijaiset kehittdmisvyohykkeet

-~

[ ensisijainen vybhyke —= rautatie ot VZE” G oe-conc | a8 \

X ] r 1 ﬁ .....
uuteen joukkolilkkenneinvestointiin < =—metrorata '.. o°
W, ) o9

L
L
kytkeytyva ensisijainen vydhyke* —— moottoritie ... ¢ 2 O] 9

[ nykyinen asuinalue ——— paavayla

kvi i raskaan raideliikenteen
B nykyinen teollisuusalue hankkeita tai suunnitelmia

*Rajauksen laajuus ja joukkoliikenneratkaisu
maarittyvat tarkemman suunnittelun kautta




Varmistetaan asuntotuotannon riittavyys ja
kohtuuhintaisuus

Edistetdaan asuntotuotannon
monipuolisuutta

Vahvistetaan elinymparistdjen laatua

Huolehditaan asuntokannan laadusta

Edistetaan rakennuskannan
energiatehokkuutta




Varmistetaan e
asuntotuotannon riittavyys ‘ '
Ja kohtuuhintaisuus

Vuosittain 16 500 uutta
asuntoa, joista valtion
tukemaa asuntorakentamisté
- PKS 30 %

- KUUMA 20 %

Asuntotuotantoennuste 2018-2029
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muu tieverkko




Asuntorakentamisen mahdollistava . ma
ennuste 2018-2029

Ennusteessa on esitetty kuntakohtainen asuntotuotantotavoite lahivuosille
ja suunnittelukaudelle. Seudulle yhteensa 200 000 uutta asuntoa

Valmistunut Ennuste Tavoite
2016 2017 2018 2019 KA(2020-2024) KA(2025-2029) Yht. 2018-2029 2019
Espoo 2474 3269 3688 4079 3303 3160 40080 3300
Helsinki 4395 4890 4274 6020 6989 6979 80137 6 600
Kauniainen 27 187 15 102 154 107 1424 80
Vantaa 2943 3289 4530 4043 3042 2100 34281 2640
Pk-seutu 9839 11635 12 507 14 244 13489 12 346 155 922 12 620
Hyvinkaa 288 365 204 283 328 493 4591 396
Jarvenpaa 721 1023 575 760 735 610 8058 566
Kerava 354 314 703 753 501 278 5351 514
Kirkkonummi 345 298 400 435 426 453 5230 434
Mantsala 165 134 50 150 133 177 1749 212
Nurmijarvi 355 356 464 376 313 300 3901 434
Pornainen 18 14 35 35 35 35 420 80
Sipoo 344 170 368 637 559 554 6 569 434
Tuusula 357 282 62 373 476 429 4960 462
Vihti 140 184 193 299 164 209 2359 344
Kuuma-kunnat 3087 3140 3054 4101 3670 3537 43 188 3876

Helsingin seutu 12 926 14775 15 561 18 345 17 158 15 882 199110 16 496



Vahvistetaan elinympariston
laatua

Keskeista segregaation ehkaisy ja tunnistettujen, seudun
heikompien alueiden vahvistaminen

MAL-keinoja:

- Hallinta- ja rahoitusmuotojakauman tasapainottaminen
Taydennysrakentaminen ja purkava uudisrakentaminen
Liikenneyhteyksien parantaminen

Palvelutasosta ja lahiympariston laadusta seka viintyisyydesta
huolehtiminen

> QOsallisuuden vahvistaminen

v v b

Laaditaan konkreettinen myonteisen erityiskohtelun ohjelma

Valtion kehittamisavustus ohjelma-alueille




Tehot irti nykysysteemista

Uudet verkostomaiset yhteydet kestavan kasvun mahdollistajina

Pyoraliikenteen osuus kasvuun vahvoilla yhteisilla panostuksilla
Datan avulla optimoidaan liikkennejarjestelmaa

Liikenteen uudet palvelut ja teknologiat tukemaan kestavaa
liikkumista

Tieliikenneverkkoa kehitetaan tavara- ja joukkoliikenne edella

Varaudutaan valtakunnallisesti tarkeisiin ratayhteyksiin




Investoinnit ennen 2030: €3,6mrd (340 M€/v) ..

Vahvat panostukset V
=2 raiteislin

* Espoon kaupunkirata Kauklahteen (F)

» Lahijunaliikenteen varikot (G,H)

* Pisararata (l)

* Pasila-Riihiméki 2.vaihe

+ Kerava-Nikkila rata henkildliikenteelle (K)

ERTMS (véah. taso 2)

~\

\_ €2,2mrd /
—
( Seudullinen
pikaraitiotieverkosto
(yht 50 km uutta rataa)
. (OP.QR.S) /€0,7mrd |
4 . "
Metron kapasiteetti
+ Kaantoraide Matinkylaan (M)
* Automatisointi (N)
9 €0,4mrd

U
L
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.

(
& 3 uutta maankayttéa

ruv) tieliittymaa €0,2mrd)

\

mahdollistavaa

=

« K-Uudenmaan logist. poik. yhteys (A)
+ Raskaan liikenteen taukopaikat
» Lisakapasiteettia pullonkauloihin (Z,

Tavarat ja N
joukot edella

O €0,1mrd

A

J

« Pyoraliikenteen paaverkko

* Hgin raitioliikenteen kehittamisohjelma
* Liityntapyséakoinnin toimenpideohjelma
* Meluntorjunnan toimintasuunnitelma

« Paavaylien liikenteenhallinta

atkuvat teemapnaketit \
KUHA-ohjelma

70 M€/V)




Litkenneinvestointiohjelma 340 M€/v
2024-2027

2020-2023

Espoon kaupunkirata Kauklahteen
Lahijunaliikenteen varikko Pdaradalle
Lahijunalilkenteen varikko Rantaradalle
Pisararata

Pasila-Riihimdki 2.vaihe

« Kaantéraide Matinkylaan

< Vihdintien pikaraitiotie

+ Kuninkaantammen eritasoliittyma ja
Hameenlinnanvaylan parantaminen

« Keha Il vililld Askisto-Pakkala
« Raskaan lilkkenteen palvelualueet (2kpl)
(nimetaan kohteet)

d = 0B E

Jatkuvat KUHA-ohjelma
teema- 70 M€lv
paketit Pyériliikenteen padverkko

Helsingin raitioliikenteen
kehittimisohjelma

(AR R N N N R N Y]

« Pikaraitiotie Mellunmaéki-Tikkurila-
Aviapolis-Lentoasema

« Viikin-Malmin pikaraitiotie

+ Malmin uuden maankaytén yhteydet
ja Lahdenvaylan parantaminen

+ Keha | Maarinsolmu ja Hagalundin
tunneli

+ Logistiikan poik.yhteys: Jarvenpaa-
kt 45

+ Vt 4 lisdkaistat Keha llI-
Koivukyldnviyla

toimenpideohjelma

2028-2031

» Kerava-Nikkildrata henkildliikenteelle
(jos maankayité kehittynyt esitetylla
vauhdilla ja operointikustannuksista
sovittu)

+ Rautatieliikenteen jatkuva
kulunvalvonta vah. ERTMS taso 2

+ Metron automatisointi

+ Tuusulanvaylan pikaraitiotie

» Pikaraitiotie Matinkyld-Suurpelto-Kera

Leppavaara

+ Vit 4 lisdkaistat Koivukylanvayla-
Kuloméentie

Meluntorjunnan
Liityntipysikoinnin toimenpidepaketti Helsingin seudun paéviylien

liikenteenhallinta

Vuosittainen rahoitustarve 2020-luvulla 340 M€/v
G Wl O

o8 MAL
*s@°° 2019

Jos jokin hanke ei
etene suunnitellusti,
se el saa olla esteena
jarjestyksessa
seuraavien
hankkeiden
toteutukselle

* Ohjelmassa nimettyjen
maankayton edellyttamien
tiehankkeiden lisaksi
voidaan muulla rahoituksella
toteuttaa esimerkiksi
Koivusaaren eritasoliittyma
Lansivaylalla ja Myllypuron
eritasoliittyma Keha l:11a
seka Keha I:n ja Itavaylan
liittyma.



Merkittavat suunnittelukohteet

Merkittavat suunnittelukohteet

2020-2023

Pisararadan liikkenndinti- ja ratasuunnittel
Varikoiden toteutussuunnittelu
ERTMS-suunnitelman paivitys
Junakalustoratkaisut (LVM-vydhykeliikenne,
KeNi)

Nopeiden ratojen esi- ja yleissuunnittelu

LE N NN EEREEENNEENEREERNREENEEEENENENEEEENEEENN NN NNRN)

* Metron automatisoinnin suunnittelu

+ Pikaraitiotien Mellunmaki-Tikkurila-Aviapolis
Lentoasema hankesuunnittelu

+ Viikin-Malmin pikaraitiotien hankesuunnittelu

« Muiden pikaraitioteiden yleissuunnittelu

[ E RN RN E RS EREENEEEEREEN N EEE RN ENENEEENENEENNENENENRN]

+ Logistiikkanpoik.yhteys: Jarvenpaa-kt 45
yleis- ja tiesuunnittelu
s Keha IV aluevaraussuunnittelu

2024-2027

- Kerava-Nikkila ratasuunnitelma %
» Nopeiden ratojen yleissuunnittelu
 [|tametron yleissuunnitelma

LA RN RN ERERENEREEENNEENEENENENEENENENENENNNNENNEN]

I IE RN ENENERNNENERENEENNENEENENENEENENENEENENNNNENNN]

» Tuusulanvaylan pikaraitiotien
hankesuunnittelu

» Pikaraitiotien Matinkyla-Suurpelto-Kera
Leppavaara hankesuunnittelu
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+ Keha |V yleissuunnittelu

* Myds Kerava-Nikkila radan ratasuunnittelu voidaan toteuttaa muulla rahoituksella

2028-2031

* Nopeiden ratojen yleissuunnittelu

« Keha IV tiesuunnittelu




KUHA: pienet kustannustehokkaat
hankkeet, teemojen priorisointi ssee D016

Kestava lilkkuminen 55 % Muut teemat 45 %

Logistiikan Tiivistyvan
Meluntorjunta yhteydet ja maankayton

Tavoite Kavely ja pyoraily
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Koonti KUHA 2020-2023 -ohjelmoinnin hankkeiden vaikutuksista
%e0°. MAL

Liittymat, rampit ja liikennevalot ° °
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Tielitkenteen hinnoittelu tehokas paasto-,
rahoitus- ja sujuvuustoimenpide

Pysakointipolitiikalla ohjataan kestavaan
lilkkumiseen

Yhteisin keinoin kasvatetaan sahkdautojen ja
vahapaastoisten autojen osuutta




Toimenpiteet liikenteen kasvi-
huonepdastdjen vahentamiseksi
vuoteen 2030 mennessa
Helsingin seudulla

Yksittaisen toimen
paastdvahennyspotentiaali
vuonna 2030 (1000t)

160
Liikenteen CO, -paastokehitys
vuoteen 2030
Vuoden 2005
paastdtaso
2,32 milj. t
60
2500 000 t Tapahtunut
kehitys
-19 % Kehitys ilman
suunnitelman
2 000 000 t toimenpiteita 45
-33%
1500 000 t 27
23
1000 000 t 17
0 "
'5 % 15
500 000 t MAL 2019 15
suunnitelman
toimenpiteet 13
— N
0 6
2000 2015 2030 5

Sahko- ja vahapaastoisten autojen madran voimakas kasvu

Tiemaksu

Helsingin seudun bussiliikenne paastoneutraali

Raskaan liikenteen teknologian investointituki

Liikennehankkeet ja maankayton tiivistaminen keskeisille paikoille

Jaetut kyydit

Tybpaikkapysakointiin ja tydmatkaliikkumiseen vaikuttaminen
Pysakointivydhykkeiden laajentaminen

Raskaan liikenteen ymparistdvydhyke kantakaupungissa

Joukkoliikenteen lipun hinnan alentaminen

Seudun pyorailyverkko, sahkdpyorat ja kaupunkipyorat
Keskusten, asemien ja solmujen kehittaminen
Liityntapysakdinnin lisdaminen



Seudulle luodaan valmius ottaa kayttoon tieliikenteen hinnoittelu
liikenteen paastojen ja tieverkon ruuhkautumisen vahentamiseksi

- (Valtio): Tiemaksut mahdollistava lainsaadanto seka sen ohella
mahdollisesti tarvittava muu auton omistamista ja kayttda koskeva
valtakunnallinen verotuksen uudistaminen

- (Valtio): Lisarahoitusta kestavan lilkkumisen ja kuljetusten kehittamiseen
seuduille, jotka ottavat tiemaksut kayttoonsa.

-  Erityisesti tulee selvittaa ja ratkaista:
« Tiemaksujen maaraytymisen perusteet (vero vai maksu)
» Tiemaksujen hallinnointiin liittyvat kysymykset

- (Seutu ja valtio): Suunnittelevat ja arvioivat iteroiden seudulle
toteuttamiskelpoista tiemaksujarjestelméaa.

> Kayttoonotosta paatetdan erikseen ottaen huomioon auton kayton ja
omistamisen verotuksen tilanne.

- Tuotot kohdistetaan seudun liikkennejarjestelman ja sen palvelutason
kehittamiseen.

> Tiemaksut eivat vahenna valtion seudulle osoittamaa liikenteen
rahoitusta eivatka esta sen kasvattamista.

->  Mikali edellytykset tiemaksujen kayttoon ottamiselle ovat olemassa, voidaan
niitd kokeilla aluksi rajoitetusti ja paattaa jatkosta kokeilusta saatujen
kokemusten jalkeen. Liikenteen hinnoittelun osalta selvitykset
optimaalisista malleista, vaikutusarvioinnit ja vaadittava lainsdadanto
laaditaan ensin ja padatdkset seudulla tehdaan naiden jalkeen.




Tiemaksujen suunnittelun lahtokohtia

- Tiemaksujen suunnittelun ja arvioinnin lahtdkohtia:

« Tiemaksujen teknis-toiminnallinen ratkaisu on liikenteen
paastovahennystavoitteen kannalta riittavan tehokas ja
ruuhkautumista vahentava

 Seudun eri osien erilaiset olosuhteet otetaan huomioon
tiemaksujen alueellisessa kohdentumisessa

« Tiemaksut eivat muodostu tien kayttajille kohtuuttomiksi

« Tuottoja kohdistetaan hinnoittelun aiheuttamien haittojen
kompensointiin ja joukkoliikenteen palvelutasoa parannetaan jo
hinnoittelun kayttoon ottamisen yhteydessa, jotta se yha
useammin on todellinen vaihtoehto henkil6auton kayttamiselle.

« Tiemaksujen hyotyja ja haittoja eri alueille ja tienkayttdjaryhmille
arvioidaan kattavasti eri nakdkulmista ja vaikutusten arviointi on
kiinted osa tiemaksujarjestelméan suunnittelua




2017

Tiemaksuilla hallitaan
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Valkutusten
“#, arvioinnista




Vaikutusten arviointi on e %%
olennainen osa suunnittelua

O

suunnittelu mallinnus
« Jatkuva
vuorovaikutus

vaikutusten
arviointi



MAL 2019 -arviointikehikko

Vahapaastoinen

[ Kasvihuonekaasupaastot } [

Houkutteleva

Elinvoimainen

HyYWp@UVamM AL

Kilpailukyky ja
puitteet elinkeinoelamalle

J(

Yhteiskuntataloudellinen
tehokkuus

I

Segregaatio

Liikkumistarve ja kestavat
likkumismuodot

Energiankulutus

Resurssitehokkuus

Yhdyskuntarakenne
Resurssien kaytto
Luonnon monimuotoisuus

Maisema ja
rakennettuymparisto

Vesistot

Sopeutuminen

Asuntomarkkinoiden toimivuus

Tybmarkkinoiden toimivuus
Kasautuminen

Seudun sisainen ja ulkoinen
saavutettavuus

Muut vetovoimatekijat, kuten
terveys ja turvallisuus

Arjen sujuvuus

Asuntotarjonta
Palvelutarjonta
Liikkumismahdollisuudet
Lahisaavutettavuus

Liikenteen ja liikkumisen
sujuvuus

Julkistaloudelliset vaikutukset
Kasautuminen
Tyomarkkinoiden toimivuus

Liikenteen ja maankayton
valinen yhteys

Laajemmat
yhdyskuntataloudelliset
vaikutukset

Asuntojen maara,
monipuolisuus ja sijainti

Palvelutarjonta
Liikkumismahdollisuudet

Liikkumiskustannukset

Terveys ja turvallisuus

Liikkenteen lahipaastoille
altistuminen

Liikenneturvallisuus

Elinymparisto ja viihtyisyys

Terveyshyodyt ja hyvinvointi

Arvioinnin osa-alueet

Kokoavat teemat arvioinnille



MAL 2019 -paamittarit

tavoltetasoineen

Liikenteen
kasvihuone-
kaasupaastot
vahenevat
vahintaan 50 %
vuoden 2005
tasosta vuoteen
2030
mennessa
[CO,]

Tavoite -50%
MAL2019 -50%

TyOvoiman
saavutettavuus
paranee
vahintaan 10 %
nykytilanteesta
vuoteen 2030
mennessa

Tavoite +10%
MAL2019 +16%

Maaraava tavoitetaso

Alueiden valiset
erot pienenevat
nykytilanteesta
vuoteen 2030
mennessa, eika
sosiaalinen
eriytyminen
kasva
nykytilanteesta
vuoteen 2030

Toimenpiteilla
edistetaan
myonteista

kehitysta

Yhteiskunta-
taloudellinen

tehokkuus:
jarjestelma-
tasolla tehtavan
kehittamisen
hyoty-
kustannus —
suhde onyli 1

Tavoite 1,0
MAL2019 1,5
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Asunto-
tuotannosta
vahintaan 90%
kohdistuu
seudullisesti

ensisijaisesti
kehitettaville
maankayton
vyobhykkeille

Tavoite 90%
MALZ2019 94%

Kestavien
kulkutapojen
(kavely,
pyoraily,
joukkoliikenne)
osuus seudun
kulkutapa-
jakaumasta on
vahintaan
70%.

Tavoite

70%
MAL2019 65%

Vaestosta
vahintaan
85% sijoittuu
kestavan
liilkkumisen
vyOhykkeille

Tavoite 85%
MAL2019 89%



Paamittari: Lilkenteen CO2-paastot

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain

Tieliikenteen CO2-paastot
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1800
-33%
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2015 2030 ve0 2030 MAL 2019 Tavoite

1000t CO2-ekv

B Henkil6- ja pakettiautot Linja-autot W Kuorma-autot [EYhteensa

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

Liikenteen CO2-paastojen kokonaismaara (tonnia/vuosi). HELMET-mallilla
ennustetut tielilkennesuoritteet ja arvio CO2-yksikkopaastojen kehityksesta
vuoteen 2030. (Lipasto/ LIISA-tietokanta)

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

* Kehitykseen vaikuttaa erityisesti ajoneuvotekniikan oletettu kehitys (esim. tiemaksun alennus
vahapaastoisille autoille vaikuttaisi todennakoisesti merkittdvasti autokantaan)

* Hinnoittelu ja bulevardisointi vihentdvat suoraan ajoneuvosuoritetta

e Muihin kulkumuotoihin kohdistuvat toimenpiteet vaikuttavat ajoneuvosuoritteeseen vain
epasuoraisesti

Vaikutuskeinot

* Ajoneuvotekniikan kehityksen ja uusiutuvien polttoaineiden kdyton edistdaminen (esim. tiemaksun ja
pysakointimaksujen alennukset seka kaistaetuudet vahapaastoisille autoille, latausinfra)

* Autoilun ja joukkoliikenteen hinnoittelu (tiemaksun tulojen kaytto lippuhintojen laskemiseen)
* Uuden maankayton sijoittaminen seka joukkoliikenteen yhteyksien ja palvelujen kehittdminen

Ajosuorite asukasta kohti
2030 MAL 2019

65 km/vrk

. 5 km/vrk




Paamittari: TyOvoimasaavutettavuus

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain

Tyévoiman saavutettavuus
180000
160000

140000 avoite
+12%+160°+10%

120000 —
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Helsingin seutu

Kantakaupunki Muu PKS Kehyskunnat

W 2018 2030ve0 m2030 MAL2019 @Tavoite

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

Kuvaa kuinka monta asukasta (tydvoima) on saavutettavissa tydpaikan
nakokulmasta. Asukkaiden saavutettavuus tydpaikkoihin ndhden
tyossakayntimatkojen matka-aika ja -kustannusfunktiolla vaimennettuna.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

Parantaa saavutettavuutta: Heikentaa saavutettavuutta:

* Asukkaiden kokonaismaaran kasvu ja vdeston * Tieliikenteen ruuhkautuminen
kohdistuminen seudun ytimeen (mukana myos * Tiemaksun vaikutus matkakustannuksiin
ve0:ssa)

* Liikenneyhteyksien kehittyminen

* Joukkoliikenteen lippuhintojen alentaminen

Vaikutuskeinot

* Joukkoliikenteen hinnoittelu (tiemaksun tulojen kaytto lippuhintojen laskemiseen)

* Uuden maankayton (asuminen ja tydpaikat) sijoittaminen entistd tehokkaammin

* Joukkoliikenteen runkoyhteyksien kehittaminen, tieliikenteen sujuvuuden turvaaminen

TyOvoimasaavutettavuus
2030 MAL 2019 4

5 000 hlo




Paamittari: Alueellisen eriytymisen hillinta

Arvio mittarin kehityksesta

Paamittarin tavoitetasona on, etta alueiden valiset erot pienenevat nykytilanteesta vuoteen 2030
mennessa, eika sosiaalinen eriytyminen kasva nykytilanteesta vuoteen 2030. Vaikutusten arvioinnin
perusteella voidaan todeta, ettd suunnitelmaluonnoksen myo6ta alueiden valiset erot pienenevat
nykytilanteesta vuoteen 2030 mennessa eika sosiaalinen eriytyminen kasva nykytilanteesta vuoteen
2030.

Suurimmat MAL-suunnittelussa kdytettavat keinot alueiden eriytymisen hillintdan liittyvat etenkin
maankayton sijoittumiseen seka asumisen monipuolisuutta koskeviin toimenpiteisiin. Lisaksi
lilkennehankkeiden ja muiden liikenteen toimenpiteiden avulla voidaan parantaa alueiden
saavutettavuutta sekd mahdollistaa uutta maankayttod, joilla oletetaan olevan vaikutusta segregaation
hillintaan.

Sosioekonomisesti heikot alueet ovat olleet yksi keskeinen lahtokohta maankadytdn ensisijaisesti
kehitettavien vyohykkeiden muodostamisessa. Asuntotuotannon riittdvaksi tasoksi on luonnoksessa
arvioitu 16 500 asuntoa vuodessa, mika on lahes 200 000 asuntoa vuoteen 2030 mennessa.
Asuntotuotannon maaraan ja monipuolisuuteen liittyvat toimenpiteet kohdistuvat koko seutuun, mutta
painottuvat ensisijaisesti kehitettaville vyohykkeille, raideliikenteen piiriin ja keskuksiin. Valtaosa
sosioekonomisesti heikoiksi tunnistetuista alueista (noin 90 %) sijoittuu luonnoksen ensisijaisesti
kehitettaville vydhykkeille. Myos taydennysrakentamisen tukeminen ja purkava lisdrakentaminen
tarjoaa uusia mahdollisuuksia eriytymiskehityksen hillintddan. Asuntokannan houkuttelevuudesta
huolehditaan my6s mm. pitkdjanteisella kiinteistonpidolla ja peruskorjauksiin kannustavilla korjaus-,
energia- ja hissiavustuksilla. Maankayton tiivistaminen lisdd monilla alueilla |dhipalvelujen syntymista ja
myos tata kautta alueiden houkuttelevuutta.

Luonnoksessa esitetty konkreettinen myonteisen erityiskohtelun ohjelma auttaa toteuttamaan
eriytymiskehityksen teemaan liittyvia toimenpiteita ja jakamaan hyvia kdytantoja seudulla. Monet
sosioekonomisesti heikossa asemassa olevat alueet ovat lahella raideliikennettd, jolloin suunnitelman
toimenpiteet raideliikenteen ja asemanseutujen kehittamiseksi vaikuttavat positiivisesti ndihin alueisiin.
Uusista liikennehankkeista etenkin Vantaan ratikka ja Viikin-Malmin pikaraitiotie parantavat
saavutettavuutta usealla sosioekonomisesti heikoksi tunnistetulla alueella.

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

Alueellisen eriytymisen hillintda on arvioitu laadullisena asiantuntija-arviona ottaen
huomioon suunnitelmanluonnoksen maankayttoon, asumiseen ja lilkenteeseen
liittyvid toimenpiteita laajasti. Alueellisen eriytymisen arvioinnin pohjana on kdytetty
yhdistelmaindikaattoria, jossa on muuttujina tydttdmyysaste ja talouksien
mediaanitulot.

Vaikutuskeinot

Alueellisen eriytymisen hillinndn keinoja ovat mm. riittdva ja kohtuuhintainen asuntotuotanto
keskeisilla sijainneilla, monipuolinen alueellinen asuntotarjonta, alueiden saavutettavuuden
parantaminen ja [ahiympariston laadun kohentaminen.




Paamittari: Y hteiskuntataloudellinen tehokkuus

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

Kustannus-hyotyanalyysi on hanketason vaihtoehtovertailussa laajasti kaytetty
menetelmd, jota on kehitetty palvelemaan paremmin myds jarjestelméatason
toimenpiteiden valintaa.

Yhteiskuntataloudellinen muutos suhteessa ve0O:aan

KOKONAISHYODYT ]
Investointikustannukset |
Investoinnin jaanndsarvo
Vaikutukset julkistalouteen (vero-, maksu- ja muut tulot)
Ymparistovaikutukset (paastokustannukset)
Turvallisuusvaikutukset
Tuottajan ylijgdman muutos (tulot lilkkennepalveluista)
Tuottajan ylijadman muutos (liikenndintikustannus) |
Kayttajahyodyt (verot ja maksut) |
Kayttajahyodyt (ajoneuvo- ja aikakustannukset)

Hyodyt/kustannukset

Vaikutukset vaylanpidon kustannuksiin

-5000 -4000 -3000 -2000 -1000 0 1000 2000 3000 4000 5000 -Su hde
Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista 1 y 5
* Aikasaastojen summa rahana hieman suurempi kuin investointikustannukset
* Suuri osa aikasaastodista tulee tiemaksun ansiosta MAL 20 19

* Tie- ja pysakointimaksut muodostavat ison kustannuseran kayttajille, mutta palautuvat tuloerana
julkistalouteen
* Joukkoliikenteen suosion kasvu sujuvoittaa tieliikennetta ja vahentaa onnettomuuksia

Vaikutuskeinot Tavoite > 1

* Joukkoliikenneyhteyksien kehittdminen kustannustehokkaasti (tehokkaat runkolinjat,
raitioliikenteen kehittdminen), pyordinfran rakentaminen, tieliikenteen sujuvuuden turvaaminen,
liikenteen hinnoittelun optimointi ja uuden maankayton sijoittaminen




Paamittari: Asuntotuotannon kohdistuminen ensisijaisesti kehitettaville maankayton vyohykkeille

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain

Asuntotuotannon kohdistuminen ensisijaisesti kehitettaville
vyohykkeille

95% Tavoite
90%

100%
90%
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70%
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50%
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0%

Helsingin seutu Helsinki Muu PKS Kehyskunnat

W 2030 MAL 2019 OTavoite

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

Seudullisesti ensisijaisesti kehitettaville maankadyttovyohykkeille
kohdistuvien uusien asukkaiden osuus kaikista uusista asukkaista (%).
Asukasmdaaramuutosten kohdistaminen maankdyttovyohykkeille.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

e Mittarin laskentatapa on muuttunut (nyt pohjana asuntotuotantoennuste, kun vuoden 2018
arvioinnissa oli maankayttoprojektio) ja vyohykkeet on paivitetty MAL 2019 -tydssa
* Vuoden 2012 asuntotuotannosta ensisijaisille vydhykkeille kohdistui 80 %

Vaikutuskeinot

* Tarkeaa tarkastella kriittisesti ensisijaisesti kehitettavien vyohykkeiden ulkopuolelle sijoittuvaa
asuntotuotantoa

Uusia asuntoja 2030 MAL 2019

B 0-250 Ensisijaiset vydhykkeet
250-500 Muut alueet
500-750
750-1000
1000-




Paamittari: Kestavien kulkutapojen osuus

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain

Kestavien kulkutapojen osuus

2018 2030 2030 2018 2030 2030
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ve0 MAL ve0 MAL ve0 MAL ve0 MAL
2019 2019 2019 2019
Helsingin seutu Kantakaupunki Muu PKS Kehyskunnat
M Joukkoliikenne Pyoralikenne M Jalankulku @ Tavoite

Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

Eri kulkutavoilla tehtdavien matkojen osuus arkivuorokauden matkoista (%).
Kestavien kulkutapojen (kadvely, pyoraily, joukkoliikenne) osuus seudun
kulkutapajakaumasta.

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

* Joukkoliikenteen kulkutapaosuutta kasvattavat mm. lippuhintojen alentaminen,
raideliikennehankkeet, tie- ja pysakdintimaksut sekd uuden maankayton painottuminen
joukkoliikenteen kannalta edullisille alueille

e Kavelyn kulkutapaosuutta kasvattaa erityisesti maankdyton tiivistaminen

e Pyoraliikenteen toimenpiteiden arvioidaan vahentavan autoliikenteen kulkutapaosuutta 0,4
prosenttiyksikkda

Vaikutuskeinot

* Maankayton tiivistamisen, asuntojen ja tydpaikkojen sijoittuminen hyville sijainneille,
joukkoliikenteen runkoyhteydet, liikenteen hinnoittelu

Kestavien kulkutapojen osuus
2030 MAL 2019

20%




Paamittari: Vaeston sijoittuminen kestavan liikkumisen vydhykkeille

Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain

Asukkaiden sijoittuminen kestavan liikkumisen kannalta hyville
saavutettavuusvyohykkeille
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Mittarin kuvaus ja laskentamenetelma

Asukasmaarien kohdistuminen kestadvan liikkumisen vyéhykkeille vuonna

2030. Tunnuslukuina paakaupunkiseudulla SAVU-vyohykkeille I-11 ja
muualla I-V sijoittuvien asukkaiden osuus kaikista asukkaista (%).

Arvio mittarin arvon kehityksesta ja sen taustalla olevista syista

* Koko seudun mittakaavassa 89 % asukkaista sijoittuu suunnitelman mukaisesti kestavan liikkkumisen
vyohykkeille vuonna 2030

* Uudet asukkaat sijoittuvat keskimaarin nykyisia asukkaita enemman kestavan liikkumisen
saavutettavuusvyohykkeille

* Saavutettavuusvyohykkeet laajentuvat joukkoliikenteen kehittamisen ja lippujen hintojen
alentamisen myota

Vaikutuskeinot

* Hyvin saavutettavien alueiden parempi hydédyntaminen ja alueiden ulkopuolelle sijoittuvan
asumisen kriittinen tarkastelu

* Joukkoliikenteen runkoyhteyksia kehittdminen (nopeuttaminen, palvelutaso ja uudet yhteydet)

Asukkaita / km2 2030 MAL 2019

SAVU 30 000
hyva -
SAVU
7
huono I 900




Mita seuraavaksi?

- Suunnitelman pohjalta valmistellaan MAL-sopimus
2020-2023 valtion, seudun ja HSL:n kesken B2

- MAL 2019 suunnitelmassa on lukuisia
jatkotoimenpiteita, joilla suunnitelmakokonaisuutta
edistetaan.

- Taman lisaksi kaynnistetaan seuraavat, tavoitteita
edistavat jatkotyot:
* Maankayttd: Seudullinen

taydennysrakentamisselvitys

* Asuminen: Myonteisen erityiskohtelun ohjelma

 Lilkenne: Tiemaksujarjestelman iteroiva
suunnittelu ja vaikutusten arviointi







